<< ,Kapitan nikdy nemiiZe odpovédet: Ja nevim,* fika v simu
latoru kokpitu boeingu Viadislav Pruzina, pilot a instruktor kur-
zu Létani bez strachu. Foto Pravo - Petr Homik (3)

Zpravy o leteckych katastrofach nas zasahnou vzdycky — jako cestujici nemiizeme situaci viibec
ovlivnit a potkat nas to muze kdykoliv. ,,Kazdé nestésti vyvola mnoho otazek i u leteckého persona-
lu. Piloti se snazi piedevSim pfijit véci na kloub, protoze podobna situace se miize piihodit i jim,’
Fika pilot Airbusu A320 Viadislav Pruzina, ktery je take instruktorem kurzu Létani bez strachu.

Jifi Sotona

Piloti podle néj dukladné sle-
duji odborné zpravy vysetfova-
cich tymid a pak se ptaji sami
sebe: Mohl bych tomu zabrd-
nit? Mohlo se udélat néco ji-
nak? A tim se vlastné kazdy
pilot zdokonaluje,* fika.

Udalost z Ukrajiny se ale dost
vymykd krizovym situacim, na
néz jsou piloti cviceni.

LwSestfeleni MH17 povazuji za
bezprecedentni akt lidské agrese
a marasmu. Navic toto nemohou
ovlivnit ani piloti, ani letecké
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spolecnosti. Po zdsahu stfelou
zemé-vzduch jiz opravdu neni
Sance na preziti,” konstatuje ka-
pitdn PruZina.

Leteckd doprava pfepravi na
celém svété denné nékolik milié-
n lidi, i u nés ji statisticky kaz-
dy rok vyuZzije tfetina ndroda.
Kapitdn v kurzu nezamlCuje
fakt, ze obcas k leteckému ne-
Stésti dojde, ale upozoriiuje na
to, Ze statisticky jde o ojedinélé
udalosti. Na lidi, co se potykaji
se strachem z létani, ale pouhé
statistiky obvykle nezaberou.

Vladislav Pruzina se na jedné
z konferenci dozvédé€l, ze stra-

chem muze trpét patnact az dva-
cet procent lidi. Instruktorky
kurzu tvrdi, Ze takové cestujici
pfi své praxi stevardek obvykle
na palubé snadno identifikovaly.
Nékdo nemluvi, nechce jist ani
pit a nejradsi by si zalezl nékam
do kouta. Jini na sebe naopak
upozoriuji, stile néco zdadaji,
vyptavaji se. A neni vyjimkou
ani to, Ze se rozplacou.
,»Neékolikrat jsem musela zafi-
dit, aby si k nim nékdo sedlI a dr-
zel je za ruku alesponn po dobu
startu, kdy strach kulminuje. Po-
ttebuji péci, hlavné zchlazo-

P

vani, fika Miloslava Cechova,

kapitdnova kolegyné z kurzu.
Vladislav PruZina to zazil para-
doxné jako cestujici. ,,Za mnou
sedély dvé divky a jedna z nich
zaCala uz béhem pojizdéni nari-
kat. Druhd ji drzela za ruku, ale
kdyZ jsme vjizdéli na drdhu, uz
to byly hlasité vykfiky, které ru-
Sily ostatni cestujici.*

ProtoZe jedna ¢lenka personalu
védéla, ze je instruktor kurzu me-
zi cestujicimi, pfiSla za nim pro
radu. ,,Musite na ni hlavn€ hovo-
fit, dat ji piti, zchladit ji, néjakym
zplsobem ji zabavit,” doporucil
ji kapitdn v civilu a cestujici se
skutecné podafilo zklidnit.
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>> Turbulence je j

hoji. Kabina letadla v Czech Aviation Training
Centru umi podobné situace navodit.

,.Neékolikrat se mi
stalo, Ze se mé cestuji-
cf pfi nastupu do letadla
zeptali takhle zptima: Nespadre-
me?" vypravi Iva Dobrovska,
puvodni profesi stevardka a dnes
také jedna z instruktorek kurzu.
,» 10 bych tu pfece s vami neby-
la,” odpovidala vzdy s dsmévem
cestujicim, ktefi uz prfi nastupu
dali najevo, jak se dési toho, az
se letadlo odlepi od zemé. ,,Je to
dobry signal, protoZe pak se s ni-
mi da od zacatku pracovat. Tako-
vého Clovéka si zafixuju a mizu
se mu tfeba pfi letu vic vénovat.*

<< Pieltonat strach u klienti kurzu
pomahaji Viadislav PruZina, Miloslava

Ona i jejf kolegyné Miloslava
Cechové stravily ve vzduchu ja-
ko stevardky a vedouci kabiny
za svou kariéru dvacet tisic ho-
din. A prezily to, dalo by se
s nadsdzkou dodat.

Do letadla kviili synovi

Stard leteckd latina pravi, Ze
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cesta autem na letiSté.

V poslednich letech zahyne
celosvétove v letecké dopravé
roén€ kolem Sesti stovek lidi, te-
dy tolik, co kazdoro¢né na silni-
cich jen u nés. Jedno dmrti v le-
tecké dopravé pripadd na vic nez
milién leth.

My

nez auto, i kdyz Vladislav Pruzi-
na k tomu poznamendva: ,,Ne-
mam rdd otdzku, co je nebez-
stani. Jsou to kritické faze letu,
jak my fikdme, ale ne nebezpec-

né. Nas kurz je orientovany pra-
vé na bezpecnost a ja se na tech-
nickych aspektech snazim vy-
svétlit, Ze 1étani je bezpecné,
protoZe vsechny systémy v le-
tadle jsou dvojndsobné, trojna-
sobné jiStény, vSechno ma své
automatické ovladani. Kdyz vy-
sadi, miZeme je ovladat rucné.*

Presto v nékterych lidech pre-
vlada obava, Ze kdyZ uZ se néco
v letadle stane, je to fatdlni zale-
Zitost.

,Neni to strach ze smrti jako
takové, ale ze zdlouhavého
a velmi nepifjemného utrpeni,

/a mnou sedely
dve divky a jedna
z nich zaCala uz
béhem pojizdéni
nafikat. Druha ji
drzela za ruku, ale
kdyz jsme vjizdéli
na drahu, uz to by-
ly hlasité vykiiky

Vladislav Pruzina, pilot

pfipadné umirdni. Uzavien{
v prostoru, kde dojde kyslik, pad
z vySky s nasledné proZitym,
tfebaZze docela kratkym, ale
strastiplnym utrpenim.”

Tak popsala svhj stav pred
tim, neZ se prihlasila na kurz, Jit-
ka. Jeji otec tidil kamion, ale do
letadla by podle jejich slov ne-
vlezl. Matku zase od dalSich po-
kust odradil zdZitek z rozhrka-
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ného letadla ze zajezdu v Sovét-
ském svazu. Ale kdyZ Jit¢in syn-
astmatik ziskal studijni stipen-
dium ve Svédsku, pro Jitku tim
vyvstal skutecny problém. Co
kdyz se jeho astma v jiném kli-
matu zhorsi?

,Najednou jsem si barvité
predstavila jeho zéachvaty, jeho
bezmocnost a opusSténost v ne-
mocnici v cizi zemi. Pak mi bu-
de madlo platny autobus, ktery
jezdi tfikrat tydné a cesta trvd
dvaadvacet hodin. Zbyla jedind
moznost — letadlo.* —
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Proc chybi fada sedadel
cislo 13?7

Kurz Létani bez strachu, ktery
probihd nékolikrdt do roka
v prostorach Czech Aviation Trai-
ning Centra na letiSti Viclava
Havla v Praze, pracuje s psychi-
kou klientd, ale neslibuje jim, Ze
je z fobie vyléc¢i. Za strachem se
ovsem Casto skryva nevédomost.

,Letadlo nespadne, protoze
leti. Nepohybuje se ve vakuu,
ale ve vzduchu, hmotném pro-
stfedi, kde plsobi zdkony aero-
dynamiky,” vraci se k zdkladni
otazce Vladislav Pruzina, jenz
nejdifv  pilotoval v armadé
a s dopravnimi letadly nalétal od
roku 1998 deset tisic hodin.

., Vsimli jste si, Ze se kiidla le-
tadla hybou?“ ptd se pokazdé
ucastnikll kurzu. Ti to povazuji
za znamku toho, Ze néco neni

Klienti nam rek-
nou, Ze si koupili
nerezové vybave-
ni do kuchyné a
ono jim do roka
zrezlo, a ptajf se:
Jak je to s letadly?

Miloslava Cechova,
instruktorka kurzu

v porddku, ale Spatné by bylo,
kdyby se naopak nehybala.
,Jsou elasticka a béhem tovar-
nich zkousek jsou testovdna na
miliény a miliény kmitl. Kdyz
se letadlo dostane do turbulenci,
tak se v zadném piipadé neroz-
lame,* vyvraci dal$i mytus.

Upozoriiuje, ze letadlo ma
dva nezdvislé motory a i pfi vy-
sazeni jednoho z nich mize letét
na jeden motor zcela bezpecné.
A kdyby snad vysadily oba?
I tak letadlo nespadne.

,.Je schopno klouzat jako vét-
rofi. Proto s nim taky dokdzali
pristat na fece,” zminuje pét let
stary pfipad ,,zdzraku na Hudso-
nu“. Tehdy kapitdin Airbusu
A320 Chesley Sullenberger do-
kdzal i s porouchanymi motory
po stfetu s hejnem ptakl pristat
bezpecné na hladiné feky Hud-
son v New Yorku.

Létani vypadd jako velmi ra-
ciondlni, technickd a vysoce
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>> Skoro jako ve skutec¢nosti. Robert Skribuckij
(vpravo) v simulatoru iPilot zasvécuje laiky do
tajii pilotovani letadla. Foto Pravo — Petr Hornik
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automatizovana zalezitost, kde
na myty a povéry neni prostor.
Jak tedy vysvétlit, Ze nékteré ae-
rolinky vynechdvaji pfi ¢islovani
sedadel fadu tfindct? Iva Dob-
rovskd o tom pouze slysela.

,Je to stejné, jako kdyz v né-
kterych hotelech nemaji patro
¢islo tfindct,” 1ikd s tim, Ze to je
hlavné pro pocit cestujicich.
Vladislav  Pruzina nyni Iéta
v Asii a na jednom letiSti si
v§iml, Ze chybi jedno ¢islo u od-
letovych bran, tusi, Ze §lo o troj-
ku. ,,Ptal jsem se kopilota, pro¢
ji vynechali, a on Ze to nenfi
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Stastné ¢islo.“

Pilotem jen jako

,.Nase rychlost, pri které se od-
lepime do vzduchu, bude 140 uz-
14, to je pfiblizné 260 kilometrt
za hodinu. Muzete odbrzdit par-
kovaci brzdu, motory béZi sprav-
né, mizete dit plny vykon,* udili
mi povely instruktor Robert Skri-
buckij. Jsem to j4, kdo sedi na
misté kapitdna a on prvniho di-
stojnika neboli druhého pilota,
ale skutecnym pilotem je tu
pouze on. To ostatni je jenom
jako, ackoli simuldtor iPilot
v centru Prahy predstavuje vérnou
podobu kokpitu Airbusu A320.

»Sto Ctyficet uzld,” hlasi Ro-
bert Skribuckij. ,,MuZete pfitdh-
nout dozadu.*

Na celnim skle mizi obraz ru-
zyniského letisté a letadlo se za-
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>> Rirbus skongil na hiading feky HudsonvNew . - -

Yorku, ale pasazérim se nic nestalo. Pfipad stary
pét let je ukazkou umeni pilotii. Foto CTK

¢ina zakusovat do mrakd. ,,Pravé
jste zvedl padesdt tfi tun hmoty
a sto osmdesat pasazérd,* dozvi-
ddm se.

Vypadd to snadné — pilotuje
se joystickem jako pfi hrani po-
¢itacové hry a letadlo hlasi kaz-
dy drobny prehmat, kterého se
dopustim, nebo ho jesté 1épe sa-
mo ihned napravi.

Simuldtorem iPilot proslo od
jeho otevieni v lednu 2013 pres
7500 lidi. Jsou mezi nimi zajemci
touzici po pilotni licenci, letecti
nadSenci i lidé, ktef{ tim chté&ji
premoci svou fobii z Iétani. N¢&-
koho totiz znervoziiuje, Ze nevidi,
co se v kokpitu déje, ale takhle si
to miZe aspon trochu osahat.

,,U poloviny takovych lidi vy-
jde najevo, ze maji kromé strachu
z 1étan{ i klaustrofobii, a byt za-
vieny v dlouhé trubce jim nedéla
dobre, fika Robert Skribuckij. Je
mu teprve dvacet let a s letadlem
typu Airbusu A320 jest€ nemohl
letét, teoreticky ho m4 ale zmdk-
nuté perfektné.

Zatim nalétal jako soukromy
pilot pfes sto hodin na malych
letadlech, k tomu pracuje jako
letecky dispecer na letiSti v Pra-
ze-Letfianech. Jeho snem je pi-
lotovat jednou podobné letadlo
jako v simuldtoru. Jakd k tomu
vede cesta, je zdroven odpovédi
na otazku, jakym vycvikem pi-
loti prochdzeji, nez na rozdil ode



>> Servis pro GSA zajistuji profesionalni
mechanici. Kazde'letadlo'ma sviij program
udrzhy. Foto Pravo—Jan Handrejch

mé v redlu zvednou do vzdu-

chu desitky tun a stovky pasa-
Zéru.

Zacit se da uz ve Ctrnacti
teorii, ale obvykle se v patnacti
prihldsite do aeroklubu, kte-
rych jsou v Cesku desitky,
a zaCnete létat na vétronich. To
je takovd leteckd Skolka. Od
Sestndcti na nich muzete létat
sdm, pak zacCnete s vycvikem
soukromého pilota motorového
letadla, od sedmnacti uz muize-
te vozit lidi,* popisuje instruk-
tor a dodava: ,Ja jsem mél pi-
lotdk diiv neZ fidi¢ak.* Postup-
né kricky podle néj obsahuji
i fadu zkouSek a psychotesti,
na nichz mnozi pohofi.

Dopravni pilot musi mit na
kazdé letadlo, s nimZ chce 1é-
tat, typovou kvalifikaci, nalétat
ur¢ené hodiny v simuldtoru
i ve vzduchu pod odbornym
dozorem. I pilot velkého do-
pravniho letadla se pak zaucuje
jako prvni diistojnik pod vede-
nim zkusenéjsiho kolegy.

Robert Skribuckij pravé vy-
cvikem na dopravnf letadlo pro-
chdzi, i kdyz priznavd, Ze vol-
nych mist pro piloty v Evropé
v soucasnosti moc neni. ,,Mu-
sim pocitat s tim, Ze se podivim
nékam do Asie, Jizni Ameriky
nebo Afriky,” fikd a za moje
prvni piistdni mé chvdli. ,.Bylo
to jemné, trefil jste se na drahu,
coZ je napoprvé dobré.*

Piekonat sehe sama

Nékdo se boji vstoupit do le-
tadla az poté, co se mu narodi
dité nebo si najde novy vztah.
Pro jiného je startovacim im-
pulzem ke strachu autonehoda
nebo tfeba piepadeni, z nichz
si uzkostny proZitek pienese
i do letadla. Nékdo se boji od-
mala, u jiného strach pfichazi
s vékem. Diivody, které pfive-
dou zdjemce do kurzu Létani
bez strachu, jsou rtizné a ne-
musi jit nutné o fobii.

,,Dost Casto se stava, ze klient
zazije v letadle standardni
situaci, ale protoZe ji nezna,

—>
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» MALA NEBO ZADNA HOTOVOST KLIENTA

Miadi lidé potfebuji své piizplsobené financovani. Neni
mozné predpokladat, Ze mladd rodina stihla nadetfit tficet
procent hodnoty domu, jak by idedlné vyzadovaly banky.

» FINANCOVANi DOMU VCETNE POZEMKU

Protoze vétsina rodin nedisponuje vlastnim pozemkem,
umime nékup pozemku cely financovat Gvérem.

D NIZKA MESICNI SPLATKA
Vyuzivéme nejdel3i splatnosti Gvéru a jsme za své klienty

garantem bankdm poskytujicim dvér. Klienti ES pak
ziskdvaji vyrazné vyhodnéjsi dvér.

» DOMY S NEJNIZSiMI PROVOZNiMI NAKLADY

Myslime na rodinny rozpocet. Stavime domy vyhradné
nizkoenergetické a k vytapéni vyuzivime nejmodernéjsi
technologii tepelného cerpadla.
D VYRAZNE SNIZENi SPLATKY
V DOBE MATERSKE DOVOLENE

DokdZeme reagovat na zmény ve Vadem Zivoté. Kromé

snizeni splatky pracujeme i s pojisténim proti vypadku

piijmd. Hypotéka tak jiz nebude prekazkou nekrasnéjsi
Gloze v Zivoté clovéka.

» MODERNiI KUCHYNSKA LINKA JAKO DAREK

Dérek v podobé moderni kuchyriské linky do kazdého
domu, ktery v programu MLADA RODINA postavime.

KATALOG DOMU ZDARMA OBJEDNAVEJTE
NA +420 377 825 782.

www.ekonomicke-stavby.cz

es

PROGRAM

Ocenéni KVALITNT FIRMA
2010, 2011, 2012

Oveéreno zakazniky
v Cesku i na Slovensku
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>> 1.étadla‘isnu'komrnlovéna genneavipredepsanych

L intervalechidoydenityesich rozebrani'a opetovnemu
SESTAVEMMEGIGIP VG anareichi(2)

mysli si, Zze se déje néco Spatné-
ho. Tteba vyckdvani nad letis-
t€m pred pfistinim je udplné
standardni véc,” dava piiklad
Iva Dobrovska.

Klienti si vyzkouSeji rizné
situace v kabiné napodobujici
interiér letadla a maji moZnost
prevzit na chvili fizeni airbusu
v simulatoru. Cast ¢astnikti do-
konce hned druhy den vyuZije
nabidku takzvaného asistovaného
letu s instruktorem na néjaké pra-
videlné mezindrodni lince, aby si
ho vyzkouseli ve skutecnosti.

»Usedla jsem na stejné misto
jako v palubnim simuldtoru, zadi-
vala jsem se z okna a vtefinu po
vtefin€ jsem si predstavovala start,
chvéni pod podrazkami, naklopeni
sedadla, zménu dhlu,” vzpomina
Jitka, kterd se k 1étdni odhodlala
kviili synovi ve Svédsku.

,»V tu chvili jsem viibec nemy-
slela na to, 7e Svédsko je vyspély
a civilizovany stdt a Ze moje rada
synovi studovat Svédstinu byla
spravnd. V tu chvili jsem svou
radu vnimala pouze pod zor-
nym thlem svych momentélnich
potizi a upfimné jsem se rozpla-
kala.*

Nakonec nad strachem zvitézi-
la — vybavila si informace z kur-
zu, uklidrioval ji pohled na obra-
zovku s letovymi ddaji, pomohla
i prochdzka v letadle. Byla ve
vzduchu a pfitom v bezpeci.

14

, W IRy
s R

s

Revize letadel
,na draka“

Instruktorka kurzu Miloslava
Cechovd vidi za strachem z 16t4-
ni i nedtvéru, kterd mezi lidmi
obecné panuje. ,Klienti nam
feknou, Ze si koupili nerezové
vybaveni do kuchyné a ono jim
do roka zrezlo, a ptaji se: Jak je
to s letadly?“

Nastésti v leteckém primyslu
Slendridn v podstaté neexistuje.
., Vyrobce udava pro kazdy typ le-
tadla program udrzby, ktery je zé-
vazny. Konkrétn{ revizi a ddrzbu
dopravniho letounu mize provést
pouze k tomu urcené specializo-
vané pracoviSté a patficné vysko-
leny, specializovany a certifikova-
ny persondl, popisuje Daniel Sa-
bik, mluvéi Ceskych aerolinii.

Kazdé letadlo je kontrolovano
denné, a to jak mechaniky, tak
samotnymi piloty pfed kazdym
letem, ndsleduji dukladné&jsi ty-
denni, mési¢ni ¢i roéni revize.
Kazda soucdstka, i jednotlivy
Sroubek nebo nytek, ktery je na
letadle instalovany béhem revi-
ze, musi byt pfedem certifikovdn
pro pouziti na konkrétnim typu
letounu. Po urcité odslouzené
dobé dojde i na kompletni roze-
brani ,na draka®“, jak se fikd
kostie trupu.

»~Napiiklad u Airbusu A320
Family, ktery pouzivaji i Ceské
aerolinie, se jednd o revizi po
dvanécti letech od vyroby, to
znamend, Ze nejpozdé€ji presné
na den po dvanacti letech od
vyroby musi byt zahdjen tento
typ revize. Vynddvaji se z n¢j
sedacky, WC, kuchyiiky, podla-
hy, vnitfni obloZeni, izolace,
aby bylo moZné zkontrolovat
samotnou kostru, jestli nékde
tfeba nezacind koroze. V kokpi-
tu je rozebirdn cely ovlddaci
panel, testuji a kontroluji se
vSechny elektronické systémy
a pristroje, sundavaji se pod-
vozky, které se ndsledné testuji
a samostatné opravuji nebo vy-
ménuji. A samozifejme i motory
letadla,” vyjmenovdvd Daniel
Sabik.

Pro lidi, ktefi trpi strachem
z 1étani, mizou byt tohle vSech-
no uklidfiujici informace. Vsak
také kurz Létan{ bez strachu ob-
vykle kon¢i tim, Ze devét z dese-
ti klientd prohlasi, Ze si koupi
letenku a poleti.

,Dostdvame od nich pohled-
nice ze svéta a stalo se ndm, Ze
si jeden klient kupoval letenku
do Ameriky jesté béhem kurzu,*
vzpomind Iva Dobrovskd.

Kapitin Vladislav  Pruzina
v letadle nikdy strach nemél,
i kdyZ v nékterych piipadech ci-
ti jako pilot respekt.

»Kazdy let je jiny, nékdy vy-
zaduje od posadky plné nasazeni
a cestujic to ani nemuseji vni-
mat. NejdileZitéjsi je rozhodo-
vaci proces, kapitin zodpovida
za vSechno. A samozfejmé musi
mit vZdy néjakou zdloZni moz-
nost.*

Zatimco néktefi cestujici si
berou do kabiny talisman nebo
si pfi ndstupu letadlo pro Stésti
pohladi, piloti povér¢ivi nebyva-
ji. ,,Muj ritudl je dobie se vy-
spat, odpocinout si a pripravit se
na let,” fikd kapitdn. ||



